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VRTnovinky

Upravili jsme plany na prichod VRT
katastrem Usti nad Labem

Na dalsi schiizce pracovni skupiny Archi-
tektonicka soutéz jsme predstavili Upravy
trasovani vysokorychlostni Zeleznice v ka-
tastru Usti nad Labem.

Upravy vychazeji vst¥ic pripominkam a pFanim
vzeslych z debat v této pracovni skupiné. Jsme
radi, Ze se ve skupiné postupné sblizuji nazory
na prdchod vysokorychlostni Ze-
leznice krajskym méstem. VSich-
ni spole¢né intenzivné pracuje-
me na tom, abychom vzdjemné
prijatelného, proveditelného
kompromisu dosahli, pokud
mozno jesté pred jednanim kraj-
ského zastupitelstva o aktualizaci
zasad Uzemniho rozvoje (azUR).

.Déle provéfujeme nové varian-
ty, jak trasu Ustim nad Labem
vést. Na nékteré poZadavky
z raznych ddvodl pristoupit
nelze, ale v nékterych ohledech
jsme na pripominky pfistoupili.
Shrnul bych je do ¢tyr okruh,”

fekl Pavel HruSka, ndméstek pro pfipravu vy-
sokorychlostnich trati v oblasti sever.

Pracovni skupiny naddle probiraji i dalsi Use-
ky trasovani VRT v kraji a snaZzi se na nich
zohlednit pfipominky a poZadavky obecnich,
méstskych a krajskych zastupiteld. O defi-
nitivni podobé trasy rozhodne ministerstvo

dopravy.
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Zohlednéné pripominky mésta

Zaprvé by mélo dojit k posunuti portalu
Stfedohorského tunelu do oblasti Setuzy.
Zadruhé, namisto dvou dvoukolejnych
mostd pres Labe ma vzniknout jeden
Ctyrkolejny s prub&znym Stérkovym lo-
Zem. U néj mGze vzniknout i nova lavka
pro péSi a cyklisty. Stavajici most mezi
Stfekovem a zdpadnim nadrazim tak uz
pro Zelezni¢ni dopravu nebude potfeba
a Sprava Zzeleznic ho mudZe nabidnout
méstu k vyuZziti.

Zatreti, zmé&nou projde i usporadani
budouciho centralniho nadrazi. Mohlo
by byt dvoupodlazni: ve spodnim patre
by se odbavovaly hlavné regiondlni vla-
ky, nové by byla umoZnéna i Gvrat vlaku
mezi Lovosicemi a D&cinem. Z horniho
patra nadrazi by pak odjizdély dalkové
vlaky.

Zactvrté, Uprava profilu traté umozni
podle prani mésta vétsi vyuZiti prostoru
kolem Feky Biliny jako linearniho parku
s cyklostezkou smérem k jezeru Milada.

Zevrubnd debata v Usti nad Labem

Na pozvani primatora statutarniho mésta
Usti nad Labem jsme se 11. dubna zGé&ast-
nili setkani a diskuze o podobé prijezdu
vysokorychlostni Zeleznice Ustim. Kromé
predstavitelt mésta, kancelare architekta
mésta, zastupct krajského Gfadu se disku-
ze Gcastnili i ob€ané z Usti a okoli.

Setkdnf s predstaviteli mésta a obcany

Na Uvod prezentovala svdj pohled kancelar
architekta mésta. Nasledné Sprava Zeleznic
ukazala posuny v projektu, ke kterym doslo
ve vzajemném dialogu s méstem. Poté za-
stupci krajského Ufadu predstavili planova-
ny rozsah objedndvané vefejné Zelezni¢ni
dopravy na pristich 25 let, v€etné dopadud na
regionalni rozvoj.

Nasledovala diskuze, kde se kazdy mohl ze-
ptat UpIné na v3e, co ho v souvislosti s vy-
stavbou vysokorychlostni trati pfes mésto
zajima. Zaznéla tak celd fada nazord na to,
kudy by bylo vhodné trasu vést, dotazy na
kompenzacni opatfeni proti hluku, vibracim
a také na intenzitu dopravy. Na vSechny do-
tazy byly podany podrobné odpovédi.

Jaka varianta bude nejvhodnégjsi, bude jas-
né na konci ¢ervna letoSniho roku, aZ skon-
¢i svou cinnost obé& pracovni skupiny, které
ustanovil pro feeni vedeni trati od Usti po
statni hranici ministr dopravy.

Védeli jste, ze...?

* Kazda infrastrukturni stav-
ba, i VRT, prochazi nékolikrat
posouzenim vlivu na Zivotni
prostredi. Nejprve pfi zpraco-
vani studie proveditelnosti, kdy
dochazi k vybéru vhodné trasy.
Potom p¥i aktualizaci zasad
tzemniho rozvoje kraje (ZUR)
a zavérem se pfi zpracovani po-
drobného technického navrhu
provadi posouzeni vlivu stavby
na Zivotni prostredi (EIA).
VRT musi byt s ohledem na
bezpecnost provozu oplocena
a nesmi mit Zadna droviiova
kFiZzeni. Navrhované trasy ob-
sahuji nadchody i podchody,
jejichZ umisténi konzultujeme
s mistnimi samospravami.




K €éemu jsou dobra rychla spojeni na ceské draze

Nové vysokorychlostni traté mohou na
prvni pohled vypadat pouze jako prostie-
dek ke zlepSeni Zelezni¢ni dopravy mezi
nejvétsimi mésty Ceska. My je vSak nesta-
vime jen proto, abychom unikli pfidomku
Zelezni€ni skanzen Evropy.

Méame od vlady dllezit&jsi dkol - prispét
k posileni dynamiky ekonomického rozvo-
je regionl. Dramatickym zkracenim dojez-
dovych casU ztrati geograficka vzdalenost
z metropoli do regionl pro vétSinu obyva-
tel na vyznamu pfi jejich rozhodovani, kde
Zit a kde pracovat. Dalni¢ni sit toto v takové
mife nedokaZe ani z hlediska rychlosti, ani
z hlediska zaboru krajiny. Nemluvé o tom, Ze
elektromobilitu dnes v nejvy3si mozné mire
predstavuje pravé Zeleznice.

Cist& z dopravniho pohledu se otevira nebyva-
14 prileZitost prekreslit ceskou Zelezni¢ni sit, jez
se od konce 19. stoleti ménila jen minimalné
a kterd urgentné potfebuje kapacitné posilit.
Bez nové infrastruktury ndam dne3ni zahlcena
konvencni sit' nedovoli ani nasadit vice vlakg,
ani zrychlit, ani zlep3it spolehlivost. Zmensit
zpozdéni za soucasného stavu véci by para-
doxné znamenalo ubrat pocet spoji nebo zpo-
malit rychlost. AvSak teprve vysoka rychlost

a spolehlivost, kdy prerusenti
dopravy nepresdhne jed-
nu minutu na tisic vlakovych
kilometr(, zpGsobi, Ze regio-
ny se z pohledu cestovatele
a investord priblizi k sobé
navzdjem a také k velkym
centrim ,gravitace osidle-
ni”, jakymi jsou Praha, Brno
nebo Ostrava.

UZ od pocéatku 21. stoleti
se lidé zacali z téchto Ces-
kych velkomést stéhovat
do jejich bezprostfedniho
okoli za klidng&jsim bydle-
nim. Sirsim cilem projektu
VRT je, aby se rychlou do-
pravni dostupnosti staly
celé regiondlni oblasti jesté
atraktivn&jSimi pro investory a aby se mno-
hem rovnomérnéji rozdélovalo ekonomické
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bohatstvi. Neni ddvod nevéfit, 7e i v Cesku
dojde k podobnému vyvoji jako v evropskych
zemich kde je rozvinuta sit VRT. Lidé se tam
zacali vracet z velkomést do region(, aniz by
prisli o vyhody Zivota ve vzdalené metropoli.
Tam mohou kazdy den snadno a rychle dojiz-
dét. Regiony se prestaly vylidiovat.
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Dostupnost nejvétsich mést Prahy, Brna nebo Ostravy z regionu
do jedné hodiny s vyuZitim vysokorychlostnich a dalSich rychlych
trati. Jednd se o zjednodusené vyjddreni dostupnosti vychdzejici
z dojezdovych Casd do hlavnich regiondinich center.

.Projekt vysokorychlostnich trati zatne mé-
nit preference lidi, kde budou chtit zit. Ka-
pacitné posili existujici Zelezni¢ni sit' a jejim
propojenim na konven¢ni regiondlni traté
a autobusové linky vznikne efektivni do-
pravni systém. Ten pomdZze zajistit budouci
dynamicky rozvoj celého GUzemi naSeho sta-

tu,” fika Ing. Jakub Bazgier, feditel Stavebni
spravy VRT.

» 27. kvétna od 17.00 - setkani
tymu Stavebni spravy VRT
s verejnosti v Libeznici.

* 31. kvétna ve 12.00 hodin
dorazi nase mobilni

infocentrum VRTmobil do Stéti.

Od pocatku dubna je opét v pro-
vozu nase mobilni informaéni
centrum, tzv. VRTmobil. Radi pfije-
deme za vdmi - mailujte nam sva
pozvani sem: vrt@ssvrt.cz.

DesignéFi z Ceska navrhli modernizace rychlovlaku ICE

Zcela novou podobu dali interiéru némec-
kych rychlovlakd ICE 3neo €esti designéFi
z firmy Siemens Mobility Engineering.
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Cesky tym resil interiéry oddilii pro déti, pro
kola, sluzebniho a odpocinkového oddilu pro
persondl. ,Navrhovali jsme podobu stolkg,
zavazadlovych a uUloZznych prostor, vnitfniho
obloZeni, stropu ¢i prosklenych zastén. Pra-
covali jsme také na nové integraci informac-

Kde ziskam dalsi informace?

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pripravé VRT Drazdany-
Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych

strankach www.dresden-praha.eu, pfipadné miZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
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niho systému do vozidla,” fikd Roman Prell,
vedouci tymu. Pod jeho vedenim tym proved|
rozsahlou inovaci sedadel, ktera ted nabizeji
lepSi moZnosti nastaveni a vétsi
pohodli. Novy harmonicky vzhled
interiéru ted podtrhuji moderni
materidly, jako jsou drevéné de-
koracni akcenty a Calounéni z pré-
miové 85% viny: v 1. tfidé jsou
sedadla ladéna do teplych Sedych
ténd, ve 2. tfidé prevladaji modré
odstiny a palubni restauraci do-
minuje vinova Cerven. Cestujicim
jsou k dispozici integrované drza-
ky na tablety u kazdého opéradla.
Pdvodni fada ICE 3neo je v provo-
zu s cestujicimi od prosince 2022
mezi Dortmundem, Kolinem nad Rynem
a Frankfurtem nad Mohanem a také po nové
vysokorychlostni trati Wendligen-Ulm aZ do
Mnichova. Novinky ¢eského tymu budou do-
davany v novych 73 vlacich, které budou vyro-
beny do roku 2028.
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