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Gleich geht’s los mit unserer digitalen
Informationsveranstaltung

zur Neubaustrecke Dresden-Prag.
Wir starten um 18 Uhr. Bis gleich!
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Agenda DB| NETZE

1. BegriiBung und Projektvorstellung

2. Die moglichen Varianten des Streckenverlaufs
3. Nachste Schritte im Projekt
4.  lhre Fragen

DB Netz AG | Blrgerinformationsveranstaltung | 30. November 2022 3



1. BegriiBung und Projektvorstellung DB| NETZE

Heidenau und Usti nad Labem inkl. Tunnel- und
Briickenbauwerken

@97 Neubau einer Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen

A,\ Neubau von Deutschlands langstem Eisenbahntunnel
mit mind. 26 km Lange

eine Stunde im Personenverkehr), Starkung der
Wirtschaftsraume, Einbindung der Tschechischen
Republik in das Hochgeschwindigkeitsverkehrsnetz in

Ftanb Mitteleuropa, Schaffung einer hochwassersicheren
Alternative zum Elbtal

% Verkiirzung der Reise- und Giitertransportzeiten (circa

Thessaloniki

Athen

- @ Internationale Bedeutung: Strecke ist ein wesentlicher
Q Abschnitt der Transeuropaischen Netze (TEN), gefordert
von der EU durch CEF-Mittel
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2.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB
Erste Studien zum Streckenverlauf o

NETZE

- Verschiedene Studien in den Jahren 2008, 2012 und 2015 ‘
untersuchten die moéglichen Streckenfihrungen mit
Tunnelabschnitten und verschiedenen Ein- und Ausbindepunkte
— Ergebnis: Korridor mit festem Ein- und Ausbindepunkt

— Innerhalb des Tunnelkorridors wurden
verschiedene Varianten als Grundlage fiir das
Raumordnungsverfahren (2018 bis 2020)
erarbeitet

_\Of Ein Raumordnungsverfahren ist ein Gutachten
A  der jeweiligen Landesbehdrde, das Varianten
der jeweiligen Streckenfiihrung bewertet
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2.1 Der Weg zu den Trassenvarianten DB| NETZE
Varianten im Raumordnungsverfahren

- Variante A und B: Die Burgerinitiative ,,Basistunnel ‘ m e
nach Prag” (BI) entwickelte eine
Volltunnelvariante, welche als Variante A in das \},-\
Raumordnungsverfahren aufgenommen wurde. Die ()
Variante B der BI stellt eine alternative

Streckenfiihrung dar.
- Variante C: 2019 kam eine zusatzliche, optimierte
Volltunnelvariante eines tiefliegenden Tunnels mit

verklirztem Trassenverlauf hinzu, mit direktem @(
Streckenverlauf von Heidenau bis zur tschechischen ™ / N
Grenze

— Variante D bis G: Die DB entwickelte verschiedene
Varianten mit teilweise oberirdischen
Streckenfiihrungen

aaaaaaaaa

— Geplanter Streckenverlau f (Variante Q)

aaaaaaaaa

Prahd
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2.1 Der Weg zu den Trassenvarianten Bl NETZE
Ergebnisse des Raumordnungsverfahrens

— Fir die Korridor-Varianten D, E und F konnte die Raumvertraglichkeit nicht ‘
bestatigt werden

— Die Landesdirektion Sachsen bestatigt mit Ubergabe der raumordnerischen
Beurteilung die Raumvertraglichkeit fir einen Volltunnel-Korridor (Varianten A, B,
C) und den Korridor der Variante G mit MaRgaben

— Als Resiimee untersucht die DB Netz AG im Rahmen der
Vorplanung zwei Varianten (Voll- und Teiltunnel) mit
verschiedenen Untervarianten
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2.1 Der Weg zu den Trassenvarianten
Welche Varianten werden in der Vorplanung untersucht?

— Innerhalb der Korridore wurde intensiv gepruift, welche
Streckenfuihrung fiir die Volltunnelvariante und die
Teiltunnelvariante im Hinblick auf Mensch und Umwelt, die
technische Machbarkeit und die verkehrlichen Ziele am
besten geeignet ist

— Die konkrete Streckenfiihrung der moglichen Varianten
ergibt sich aus den planerischen Berechnungen, den
geologischen Priifungen sowie den umwelttechnischen
Zwangen und Studien

— Durch die Erkenntnisse dieser Untersuchungen wurde unter
Berucksichtigung der Trassierungsparameter ein optimaler
Streckenverlauf fur Voll- und Teiltunnelstrecke errechnet
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2.2 Die Streckenvarianten zwischen Heidenau und der tschechischen [DB
Grenze

Dresden

Teil- und
Volltunnelvariante

Niedersedlitz

Zwei Varianten zum
Streckenverlauf:

Volltunnel mit durchgangigem
Erzgebirgstunnel oder Teiltunnel mit
teilweise offener Streckenfiihrung

.
Altenberg




2.2 Die Streckenvarianten zwischen Heidenau und der tschechischen DB| NETZE
Grenze

Die Volltunnelvariante

— Erzgebirgstunnel: 30,4 km N

— Uberholbahnhof in Heidenau Volitunnelvariante

- Geplante Geschwindigkeit: 200 km/h AundB

— Ausrustung: European Train Control System (,,ETCS®,
Level 2)

- zweigleisige und viergleisige Einbindung vor dem S
Erzgebirgstunnel

Niedersedlitz

Bad Schandau
)

B172

— Warum zwei- und viergleisige Einbindung?
Die viergleisige Einbindung ermdéglicht, dass schnelle |
Personenziige langsame Giiterziige vor dem Tunnel T of
tberholen kénnen. Dadurch kénnte der Zugbetrieb
optimaler ablaufen. Jedoch hat die zweigleisige
Einbindung einen weniger starken Umgriff in Heidenau,
was ebenso positiv ist. Es wird geprift, welche
Volltunnelvariante insgesamt vorteilhafter ist.

e BerggieRhiibel

. .
Altenberg Jilové u Décina

\ .
Usti nad
Labem
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2.2 Die Streckenvarianten zwischen Heidenau und der tschechischen DB
Grenze -

Die Teiltunnelvariante

NETZE

— 2 Tunnel: Erzgebirgstunnel: ca. 27 km,
Tunnel Heidenau ca. 2,5 km

— Talbriicke Seidewitztal: ca. 490 Meter lang, ca. 22 Meter
hoch

— Uberholbahnhof in Goes erforderlich

- Geplante Geschwindigkeit: 160/200 km/h
— Ausriistung: ETCS (Level 2)

Dresden

Teiltunnelvariante

<B172

L]
Altenberg

Usti nad
Labem
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2.3 MaBRnahmen zwischen Dresden und Heidenau DBJ NETZE
Abschnitt zwischen Dresden und Heidenau

— kein Unterschied zwischen Voll- und Teiltunnelvariante
nach aktuellen Erkenntnissen

Geplante MalRnahmen:

- Geschwindigkeitserh6hung fiir Glterziige von und nach
Heidenau von 60 auf 80 km/h, dafiir Umtrassierung der
Gleise, um Radien zu erhohen (Kurven)

- Zusatzliches Uberholgleis in Dresden-Reick

- MalBnahmen zur Kapazitatserhohung (Ausstattung mit
ETCS, Erh6éhung der Leistungsfahigkeit durch
Blockverdichtung, so dass Ziige in engerem Abstand
fahren konnen)

Dresdner Hauptbahnhof. Quelle: DB Netz AG/J6rn Daberkow o=
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2.3 MaBnahmen zwischen Dresden und Heidenau DB| NETZE
Bahnhof Heidenau

Alle Varianten:

- Umbau des Bahnhofs Heidenau sowie Haltepunkt
Dresden-Zschachwitz aufgrund verkehrlicher
Anforderungen in allen Varianten

— Verschiebung der Gleise

- Verlangerung der Gleise des Bahnhofs

— Verbreiterung der Gleisabstande

— Gleisneubau

— Briicke Uber

- ,Sporbitzer Stralle” wird komplett neu gebaut

Unterschiede in Teil- und Volltunnelvariante:

- Anzahl der Gleise: vsl. ein Gleis weniger im Bereich des
Bahnhofs Heidenau bei der Teiltunnelvariante

— Bei der Volltunnelvariante werden Uberholgleise mit
Gleisverbindungen im Bahnhof Heidenau angesiedelt

— Bahnhof Heidenau ist bei der Volltunnelvariante breiter

Bahnhof Heidenau, aktueller Planungsstand
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2.3 MaBRnahmen zwischen Dresden und Heidenau DB| NETZE
Einbindung Heidenau (zwischen Bahnhof und Tunnelportal)

— Neubau Briickenbauwerke ,,Geschwister Scholl Stralle*
und ,,Sporbitzer Stralle”

- Neubaustrecke wird auf Hohe der ,,Pechhitte” Giber die
Bestandsstrecke gefiihrt, mit Hilfe einer Rampe und
einem Kreuzungsbauwerk, Neubau Kreuzungsbauwerk

- Neubaustrecke wird so auch tber die StralRe S172
gefuhrt, Neubau Briicke tiber die $172

Besonderheit 4-gleisige Volltunnelvariante:

— zwei zusatzliche, bis in den Bahnhof Heidenau
durchgehende, Streckengleise

- be] Umsetzu ng der Viel‘gIEiSigen Volltunnelvariante Einbindungsbereich zwischen Bahnhof Heidenau und Tunnel, aktueller Planungsstand
werden alle bestehenden Briicken zwischen Heidenau
und Tunnelportal neu gebaut
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3. Nachste Schritte im Projekt
Auswahl der Vorzugsvariante

Die Voll- und Teiltunnelvariante werden mit
Hilfe des Kriterienkatalogs verglichen

Ziel Vorplanungsphase
— Voraussichtlich Ende 2024:
Variantenvergleich mit Vorauswahl und
Empfehlung zu einer Vorzugsvariante
einschliellich konkreter
Kostenschatzung

— Parlamentarische Befassung:
Entscheidung des Deutschen Bundestags
uber die Umsetzung und Finanzierung
der Vorzugsvariante aus der Vorplanung
und ggf. Uber Kernforderungen der
Kommunen
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3. Nachste Schritte im Projekt Bl NETZE
Die Phasen des GrolSprojekts

= Konkretisierung der Planung

= Kostenberechnung

Vorplanung

© = Das Projekt Dresden-Prag befindet sich bis = Erstellung der Unterlagen fir
@ < voraussichtlich 2024 in der Vorplanungsphase Planfeststellungsverfahren

= Ziel der Phase: Vorzugsvariante festlegen
= Streckenvariantenermittlung, -vergleich, -auswahl
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3. Nachste Schritte im Projekt DB| NETZE
Geplante Termine

Vorauswahl der
Varianten sind Vorzugsvariante
durchgeplant

Q4/2021 Q2/2022 Q4/2022 Q2/2023 Q4/2023 Q2/2024 Q4/2024

Q1/2022 03/2022 Q1/2023 Q3/2023 Q1/2024 Q3/2024

Vsl. Exr6ffnung Infozentrum in Heidenau
3 :;:t R :

« digitaler Infomarkt
www.neubaustrecke-dresden-prag.de/infomarkt

ZAammg
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pial it Kofinanziert von der
NETZE Europaischen Union

Vielen Dank!

Kontakt: dresden-prag@deutschebahn.com
Website: www.neubaustrecke-dresden-prag.de
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