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VRTnovinky

Na konci zaFi jsme se v pFitomnosti mini-
stra dopravy Martina Kupky shodli se sta-
rostkami a starosty z témér 40 obci, kte-
rych se dotkne vystavba VRT v useku od
Prahy aZ po odbocku na Louny a Most, Ze
navrhneme Memorandum o spole¢ném
postupu pfi vystavbé.

Ve chvili, kdy Ctete tyto fadky, jiz mate v rukou
navrh tohoto dokumentu. Snazi se popsat
zavazky investora vici obcim a principy nasi
vzajemné informovanosti. V&fime, Ze prispé-
je k prohloubeni nasi vzdjemné soucinnosti
prfi realizaci mezindrodniho projektu na vy-
sokorychlostni propojeni Drazdan s Prahou.

Navrh memoranda zaslan obcim

Projekt DraZdany - Praha v Bruselu

Podobu nové Zeleznicni trati z Prahy do
Drazdan predstavil v Bruselu namés-
tek ministra dopravy CR Vaclav Bernard
spolecné se saskym ministrem dopravy
Martinem Duligem. Za Spravu Zeleznic se
setkdni zacastnil vedouci oddéleni mezi-
narodnich projektd Petr Provaznik.

Vaclav Bernard prezentoval projekt VRT Dra-
Zdany - Praha zejména nové zvolenym euro-
poslancdim, zastupcim generélnich Feditel-
stvi EK REGIO a EK MOVE a dalSim cinitelGm
EU. Vzhledem k tomu, Ze chceme usilovat
o financovani traté z prostfedkd Unie od
roku 2028, je pravidelnd vyména informaci
mezi investorem a zastupci Evropské komi-
se klicova. Cestu k evropskému financovani
otevird fakt, Ze vysokorychlostni trat' Draz-
dany - Praha predstavuje Ustfedni ¢ast tzv.
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Via Vindobona, jeZ je soucasti transevropské
dopravni sité (TEN-T).

S dokoncenim revize této sité doslo letos ke
zméndm koridor(, které se dotykaji pravé
i nové trati Drazdany - Praha. Zatimco dfive
patfila do koridoru Orient / vychodni Stfedo-
mofri, nyni se stane soucdsti Rynsko-dunaj-
ského koridoru. V rdmci akce dosavadni
koordinator koridoru pfi EU Mathieu Grosch
symbolicky predal projekt do odpovédnosti
pravé nového koridoru TEN-T, Rynsko-Dunaj-
ského koridoru, ktery spojuje hospodarska
centra stfedni Evropy s ndmornimi pfistavy
u Severniho, Baltského a Cerného mote.

V dubnu 2024 potvrdil region a Svobodny
stat Sasko preferovanou variantu pro no-
vou linku Drazdany - Praha na némeckém
uzemi. DB InfraGO jako in-
vestor na némecké strané
brzy pfedd prostrednictvim
spolkového  ministerstva
dopravy a digitalni infra-
struktury
variantu k parlamentnimu

preferovanou

projednani ve Spolkovém
snému. Cilem projednavani
je ziskat rozhodnuti o rea-
lizaci a financovani upred-
nostiované varianty jesté
béhem soucasného legisla-
tivniho obdobi.
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Projekt vysokorychlostnich trati v Ceské
republice se koncem zafi pfedstavil i na
nejvétSim veletrhu dopravni techniky
na svété, berlinském InnoTransu. Z&-
stupci Spravy Zeleznic na ném absolvo-
vali v prabéhu ¢tyr dni mnoha jednani,
kdy feSili napriklad financovani typu
PPP (partnerstvi vefejného a soukromé-
ho sektoru), zavadéni novych techno-
logii, pfipravu Krusnohorského tunelu
nebo zvySeni efektivity Fizeni evropské
Zelezni¢ni dopravy. Do stanku VRT
zavital i €esky ministr dopravy Martin
Kupka. LetoSniho 14. ro¢niku veletrhu
InnoTrans se zucastnilo 2940 vystavo-

vatell z 59 zemi a celkem na néj zavi-
talo 170 tisic navstévnikud ze 133 zemi.
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eydslo)els8 Tomas Rieger: Memorandum vnimam jako dalSi fazi dialogu

Stal jste se ted novym radnim Usteckého
kraje pro dopravu. Jaké jsou vaSe priority
v oblasti modernizace a rozSifeni Zeleznice?

Za prioritni pokldddm dvé oblasti. Zaprvé
modernizaci vybranych lokalnich trati, ktera
by dovolila zvy3eni rychlosti a pfinesla aspor
¢astecnou elektrifikaci tam, kde jeSté chybi.
Chceme totiZ pofizovat bateriové viaky a byli
bychom radi, kdyby se mohly dobijet na elek-
trifikovanych Usecich. Tou druhou prioritou
jsou nové zastavky kolem nejhusté&ji osidle-

Mgr. Bc. Tomas Rieger

nych mést v kraji - typicky tfeba v Litoméri-
cich u nemocnice - a prestupni termindly, kde
muUZete presednout z autobusd, aut & z jizd-
niho kola na Zeleznici. K tomu bude potfeba
spoluprace kraje a dotéenych mést se Spra-
vou Zeleznic, kterd vlastni pozemky vhodné
k témto Uceldm. Kromé toho se rozhodné
budu vénovat také budovani nového nadra-
#i v Usti nad Labem, co? znamen4 aktivné se
Ucastnit pracovnich skupin, které jsou zfizeny
v ramci projektovani VRT.

Sprava Zeleznic ted prichazi s memoran-
dem o spolupraci s obcemi, které jsou
dotéené vystavbou VRT. Je to z pohledu
krajského radniho pro dopravu krok sprav-
nym smérem, nebo byste poZadoval néco
jiného?

Ja se nikdy netajil ndzorem, Ze na samém
zacatku stat prosté selhal v komunikaci s ob-
cemi ohledné VRT. Postradal jsem zejména
zevrubnou diskuzi o tom, kterym Uzemim by
méla VRT prochazet. Jsem rad, Ze stat, Sprava
Zeleznic, to dohnal, a dnes to uz vnimam ve-
lice dobre. Zapocaty dialog vSak musi pokra-
Covat, jak o tom ostatné mluvi i pan ministr
Kupka. Memorandum vnimam jako dal3i fazi.

Jaké hlavni pFinosy podle vas ziska Ustecky
kraj z projektované VRT a do jaké miry je to
projekt, ktery Ustecko skuteéné& potfebuje
k rychlejSimu rozvoji?

Ani Ustecky kraj, ani Usti nad Labem, ani 74d-
nd jind obec nejsou Zadnym izolovanym ost-
rovem. Jsme soucasti néjakého vétsiho celku,
a nemyslim tim jenom Ceskou republiku, ale
Evropu. To dodava ddleZitost transevropskym
sitim. Nebylo by proto rozumné, a neni to ani
dost dobfe moZné, aby takové traté néjaka
mald ¢ast toho celku trvale blokovala. Vim, Ze
by k tomu nedochdzelo, kdyby dialog mezi in-
vestorem a obcemi byl od pocatku zevrubny
a kdyby se technicka reSeni od pocatku snazi-
la zohledhovat potfeby mistnich lidi. Mame-li
predchazet nedorozuménim, kterd mohou
projekt zdrZovat, je dialog kazdopadné napros-
tou nezbytnosti. VRT je stavbou nadregionalni-
ho vyznamu, a pokud ohledné ni existuji obavy,
zadbrany a nedorozuméni, musime hledat a na-
jit shodu na tom, jak projektu dat Sanci na rych-
lé dokonéeni. Jsem rad, Ze Usteckym krajem
povede vysokorychlostni trat. Pomuze zlepsit
dostup k pracovnim pfileZitostem a véfim, Ze
da vzniknout i prileZitostem novym. To urcité
oceni fada obyvatel Usteckého kraje.

Vyhybky z Prostéjova doplnuji VRT po celém svété

Nedilnou soucasti Zeleznicni infrastruk-
tury jsou vyhybky. Bez vyhybek vlaky
nemohou projet. Na naSich tratich se
jich nachazi okolo dvaceti tisic. Neustale
investujeme do jejich modernizace.

Bé&Znou soucésti nasich trati tak jsou uz na-
priklad vyhybky s pohyblivym hrotem srd-
covky. Ty nabizeji cestujicim vy3Si komfort
pfi prejizdéni vlaku na jinou kolej. PFiprava
Ceskych vysokorychlostnich trati je pfilezi-
tosti i pro Cesky Zelezni¢ni primysl. Pokud
jde o vyhybky, prosté&jovska spole¢nost DT
- Vyhybkarny a strojirny je v tomto sméru
pfed ostatnimi hodné napred.

.Nase vyrobky, vyhybkové konstrukce ¢i je-
jich komponenty, si nasly cestu do vice nez
30 zemi svéta. A konkrétné vysokorychlost-
ni vyhybka je vysledkem naSeho vice nez
dvacetiletého Usili nabidnout produkt kon-
kurenceschopné technické Urovné vytvo-
feny v Ceské republice,” komentoval Ma-
rek Smolka, generdlni Feditel firmy. ,Prvni
vyhybka z Prostéjova byla instalovana na
koridorovych tratich v roce 2007 v Pofica-
nech. V roce 2020 byla dana do provozu
i prvni vysokorychlostni vyhybka v Prose-
nicich. V odbo¢ném sméru po ni mohou

vlaky projizdét rychlosti az 160 kilometr(
v hodiné,” prozradil vyvojar prostéjovské
firmy Matous Rec.

,Cesky Zelezni¢ni priimys| neustale navysu-
je podil na dodéavkach pro vysokorychlostni
Zeleznice. Spi¢kovou uroveri produktdl do-
kldadd vyhybka pro nové vysokorychlost-
ni traté od spole¢nosti DT - Vyhybkarna
a strojirna,” chvali Sikovnost prosté&jovské

Zdroj fotraﬁe:
DT - Vyhybkdrna a strojirna, a.s. &
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firmy Marie Vopdlenska, generalni reditel-
ka Asociace podnikll Zelezni¢niho pramy-
slu CR. Historie firmy se zacala psét roku
1900. NejzndméjSim obdobim a nazvem
byl od roku 1956 podnik Zelezarny Prosté-
jov, kdy se na Hanou presunula vyroba vy-
hybek z Vitkovickych Zelezdren. Novodoba
historie se zacala psat po privatizaci v roce
1992, kdy byla zaloZena spole¢nost pod na-
zvem Zelezarny D+T, spol. s . o.




Rodi se ¢esko-némecka brozura
o unikatnim spojeni pod Krusnymi horami

KruSnohorsky tunel bude narocnou
a soucasné technicky unikatni spojnici
mezi Ceskem a Némeckem.

Vzhledem k mékké a piscité horniné bu-
dou portély tunelu vybudovany ¢astecné
konven¢ni razbou pomoci stfikaného beto-
nu. Velkd ¢ast razeb a odtéZovani horniny
bude provadéna dvéma razicimi Stity. Na
némecké strané budou dva Stity sestaveny
ve startovaci jdmeé u Niederseidewitzu a od-
tud budou postupovat smérem k ceskym
hranicim. Na ¢eské strané za¢nou razit tu-
nel také dva 3tity, jeZ budou postupovat od
budouciho portdlu u Chabarovic smérem
k némeckym hranicim. Technologii a postup
praci bude popisovat edukacni broZura pro
verejnost, kterd se praveé rodi ve spole¢ném
komunikaénim tymu. Vybirame z ni.

V Krudnych horach, kudy tunel povede, je
prevladajici horninou rula. V letech 2020
az 2023 provedli kolegové na némecké
strané rozsahly geologicky prizkum s vrty
do hloubky az 500 metr(. Vyvrtat kazdych
100 metrd trva zhruba jeden mésic. Vysled-
ky geotechnické a laboratorni analyzy vrtd
nam ukazaly fadu duleZitych informaci,
které pomohou planovat postup téZebnich
praci.

Vv Ceské republice vytvorili odbornici z obou
zemi spolecné trojrozmérny digitdlni mo-
del geologické stavby v oblasti od statnich
hranic po Roudnici nad Labem. PrestoZe
3D model identifikoval oblasti s minimalni-
mi geologickymi riziky, podél trasy tunelu
v oblasti statni hranice budou samozrejmé
provedeny jesté dalsi prizkumy.

Zasadnim hlediskem tunelovych staveb je
bezpecnost a moznost rychlé evakuace.
U Krudnohorského tunelu vzniknou jed-
nak evakuacni a zachranna mista u portala
v Chabarovicich a Heidenau, jednak nouzo-
vé prlchody po kazdych 500 metrech dél-
ky tunelu. Budou propojovat oba tubusy
tunelu, takZze umoZni evakuaci cestujicich
do nezasaZzeného tubusu. Zhruba v polovi-
né tunelu, u némecké obce Goppersdorf,

bude pro zachranére vybudovan pfistup do
~obratisté”, odkud budou tubusy tunelu pf¥i-
stupné silni¢nimi vozidly.

Kde ziskam dalsi informace?

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pripravé VRT Drazdany-
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Okno do hloubi zemé

Pro citlivé zasazeni nové trati do krajiny je
nezbytna dokonald znalost geologického
prostredi. Proto jsme v Fijnu 2024 zahdjili
vrtné prace pro prizkum podloZi. Jde o tzv.
inZenyrsko-geologicky prizkum, ktery
nam ukaze skladbu podloZi, chovani pod-
zemni vody v ném a naznadi i pfipadna ri-
zika Sifeni vibraci z provozu vlaku do okoli.

Vlastniky pozemk jsme ohledné provedeni
orientacniho geologického prizkumu kon-
taktovali dopisy. Po ukonceni prizkumnych
praci plati povinnost uvést nemovité véci
do plvodniho stavu. Pokud by vlastnikim
dotCenych pozemkl bylo i pres veskerou
snahu omezeno obvyklé uZivani nemovité
véci nebo by jim vznikla Skoda na majetku,
maji pravo na pfimérenou jednorazovou na-
hradu.

Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych
strankach www.dresden-praha.eu, pfipadné miZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
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