Rychlé a bezpec€né cestovani pod
zemi

V souctu vice nez 30 km dlouhy a aZz 600 m pod
povrchem. To jsou Uctyhodné parametry nového
preshrani¢niho tunelu. Na némecké strané bude
tunel dlouhy 18 km, coZ pfedstavuje nejdelsi Ze-
lezni¢ni tunel v Némecku. Tunel se sklada z dvoji-
ce jednokolejnych Zelezni¢nich tubus(, které jsou
propojeny chodbami kazdych 500 m. V pfipadé
nehody se lidé propojkami dostanou do evakuac-
niho a zdchranného mista, pfipadné do druhého
tubusu.

PFiprava KruSnohorského tunelu si od samého
pocatku vyzadala tzkou spolupraci mezi Deutsche
Bahn, Spravou Zeleznic a mnoha odborniky. Jde
o spolecny projekt, ve kterém obé& zemé na vybu-
dovani tunelu spolupracuji a spolec¢né zadavaji
hlavni stavebni zakazky v souladu s evropskymi
a némeckymi technickymi predpisy.
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Vizualizace portélu tunelu
Heidenau

Zazemi tunelu: portaly
a evakuacni a zachranna mista

Portalové zarezy v Heidenau i v Chabarovicich
se nachazeji v blizkosti osidlenych oblasti. Proto
vénujeme zvlastni pozornost minimalizaci pfi-
padnych dopad( stavby tunelu na okoli.

Zasadnim hlediskem tunelovych staveb je bez-
pecnost a moznost rychlé evakuace. Kromé
evakuacnich a zachrannych mist v misté tunelo-
vych portal{i v ¢eskych Chabarovicich a némec-
kém Heidenau vyZaduji platné predpisy stavbu
podzemniho evakuacniho a zachranného mista
kazdych 20 km délky tunelu. To vybudujeme

u némecké obce Goppersdorf, zhruba v poloviné
trasy tunelu.

Na zhruba tfi roky do€asné preloZime €ast silnice
1/13, aby vedla mimo stavenisté, a po dokonceni

praci ji vratime zpét. Tunel povede pod silnici I/13
a portal bude umistén dale od méstské zastavby.

Vizualizace zdchranného mista
Goppersdorf

Ochrana pred pozary
a katastrofami

KvUli zajisténi pristupu zachrannych a poho-
tovostnich sloZek je soucasti tunelu také
podzemni evakuacni a zachranné misto (pod
GOppersdorfem), u kterého budou koleje
pojezdné pro silni¢ni vozidla. Navzdory
rozsahlym preventivnim a bezpe€nostnim
opatfenim muiZze dojit k mimoradné udalosti,
kdy bude nutné cestujici z vlaku uvnitf tunelu
evakuovat. Pro takovy pfipad existuje nékolik
sebezachrannych opatfeni:

Evakuacni cesty vedou podél koleji v celé délce
tunelu. Jsou rovné, s pevnym povrchem, dobfe
osvétlené a oznacené. Znacky ukazuji vzdale-
nost a smér k nejblizSimu nouzovému vychodu.

Nouzové vychody jsou umistény kazdych

500 metri nebo méné. Vedou do propojovacich
objektl a odtud do druhého, nezasazeného
tubusu.

Ten je v takovém pFipadé uzavien pro dopravu,
tj. neprojizdi jim Zadné vlaky.

I v pfipadé pozaru bude nouzové osvétleni,
komunikacni zafizeni, napajeni a odemykani
dvefi spojovacich objektl fungovat nejméné
po dobu 90 minut.

PFiblizné v poloviné trasy tunelu se nachazi
podzemni evakuacni a zachranné misto, které
je zdsobovano cerstvym vzduchem pomoci
ventila¢niho systému.

+ Zachranné a pohotovostni slozky tam maiji
pfistup skrze zachranny tunel napojeny na
povrchu na pozemni komunikace.

Kompletné pod zemi

Zelezniéni tunely se obvykle buduji bud hloube-
nim, nebo razbou. Volba nejvhodnéjsi techniky
v konkrétnim pripadé zalezi na geologickych
podminkach a hloubce pod povrchem. KruSno-
horsky tunel se bude pfevazné razit. Pro velkou
Cast raZzeb a odtéZovani horniny se predpoklada
mechanizovana razba s pouzitim nékolika razicich
$tita (TBM).

Technologie a

f‘r g‘ 3 smér vystavby

Vzhledem k mékké a piscité horniné budou porta-
ly tunelu vybudovany ¢astecné konvencni razbou
pomoci stfikaného betonu. Dva razici Stity budou
sestaveny ve startovaci jdmeé u Niederseidewitzu,
odkud budou postupovat smérem k ¢eskym hrani-
cim. Na Ceské strané za¢nou razit tunel dva Stity

v blizkosti portalu u Chabarovic a budou postupo-
vat smérem k némeckym hranicim.
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Ihned po odtéZeni horniny stroj sestavi Sest nebo
sedm segmentU do prstence osténi (sténa tunelu).
O néj se stroj ,opira” pri dalsi razbé a sestavovani
navazujiciho prstence. Takto postupné vznika
osténi tunelu. VytéZenou horninu nasledné analy-
zujeme, zda ji mUZeme znovu pouzit pri stavbé

a minimalizovat tak dopad na pfirodu, nebo zda

X & je tfeba rubaninu zlikvidovat.
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Na Ceské strané bude tunel zahlouben mezi
Chlumcem a Stradovem a jeho vjezdovy portal
bude umistén jihovychodné od silnice 1/13, pod
kterou tunel projde.
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Segmenty (tybinky) tunelového tubusu

Védéli jste, Ze ...

Na portalech planujeme instalovat specialni
opatreni - kryty s otvory eliminujicimi sonicky
tfesk. Otvory umoznuji unik tlakovych vin vzdu-
chu, které vlak pred sebou Zene, a zabrafiuji tak
hlasitému tfesku. Tyto jevy jsou dnes uz dobfe
popsany a umime jim ucinné zabranit.

Vizualizace portdlu tunelu Chabarovice Priklad konstrukce proti sonickému tfesku



