Pri projektovdni a pripravé novych trati Sprava zeleznic od roku 2019 Uzce spolupracuje

s francouzskou skupinou statnich drah SNCF. Technické Fedeni v Eesku tak zohlediuje
zkusSenosti z vice nez 40 let provozu francouzského systému vysokorychlostnich trati LGV
a viakd TGV. Spoluprdce od roku 2022 Uspésné pokraéuje diky osmileté smlouvé uzaviené
mezi Spravou Zzeleznic a SNCF Réseau v technickych oblastech projektovani, provozu,
diagnostiky a Udrzby i v managementu pFipravy velkych infrastrukturnich projektu &i
jejich propagaci.

PROVOZ

Vysokorychlostni vlaky bude Fidit jednotny Udrzby, obsluze a opravé technologii. Sprava
celoevropsky zabezpedovaci systém ETCS (European zeleznic pripravuje vzdy pro zhruba 100 kilometrech
Train Control System) Level 2. Sklddd se z mobilni vysokorychlostni trati Udrzbovou zdkladnu se

a tratové ¢asti. Mobilni je namontovdna na vozidla, zdzemim pro pracovniky a stroje. Bude z ni zajistovdn
tratovd se instaluje na trat. Zdkladem je spojeni pravidelny servis infrastruktury.

mezi obéma ¢astmi mobilnim signdlem GSM-R, ale
ndvrh ¢eskych vysokorychlostnich trati nevylucuje
pripadnou instalaci FRMCS ¢&i do¢asny soubézny
provoz obou telekomunikaénich systému.

Vlaky na vysokorychlostni trati vytvareji zejména
aerodynamicky hluk (zpdsobuje ho rozrdzeni vzduchu
vozidlem). Hluk ale pfi ndvrhu trati nepredstavuje
zdsadni problém, protoze pUsobi krdtkodobé

a dokdze ho efektivné potladit uz samotné vedeni
trati v mirném zdrezu nebo navrhovand protihlukovd
opatreni — zelené valy nebo protihlukové stény.

Vysokorychlostni traté budou pracovnici intenzivné
udrzovat v noci pri provozni prestdvce. K trati
povedou pFijezdy pro silniéni a dvoucestnd (to
znamend silniéni a zelezniéni) vozidla kvdli provddéni
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Vysokorychlostni trate:
Technika pro koleje budoucnosti

Ceské vysokorychlostni traté budou kompatibilni s vysokorychlostnimi viaky béznymi
v Evropé. Zajisti to evropské narizeni TSI — Technické specifikace pro interoperabilitu.
V CR tak budou moci jezdit kterékoli vliaky, které TSI vyhovuji - tedy skoro véechny
stavajici vysokorychlostni soupravy v Evropé. Vlaky na vysokorychlostni trati vyberou

dopraveci.

TYPY VLAKU

Na vétsiné pldnovanych vysokorychlostnich tratich

v CR budou jezdit pouze osobni vliaky s vyjimkou
Useku mezi LitoméFicemi, Ustim nad Labem a hranici
CR s Némeckem, kde ndkladni soupravy projedou
Stredohorskym a Krusnohorskym tunelem. VSechny
vysokorychlostni traté budou pristupné pro ndkladni
vlaky kategorie Cargo Sprinter prepravujici lehky
ndklad na europaletdch, postu nebo zdsilky.
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RYCHLOST

Lehké vysokorychlostni jednotky s ndpravovymi tlaky
mensimi nez 18 t vyuziji maximalni provozni rychlost
na vysokorychlostni trati az 320 km/h. Ndvrhovd
rychlost je ale jesté vyssi, az 350 km/h, a vyhledové ji
tak bude mozné zavést. ZvySovdnim rychlosti roste
atraktivita zeleznice. Na vysokorychlostni trati

se poditd se ¢tyFmi kategoriemi viakd: regiondlini
expres s rychlosti 200 km/h, rychlik na cca 230 km/h
a expres az na 320 km/h. Stejné rychlosti by méla
dosahovat i kategorie Sprinter propojujici vyznamné
metropole.




TRASOVANI

Pripravované vysokorychlostni traté budou kopirovat
terén a povedou v zdrezech, na mostech nebo po
ndspech, vyjimeéné v tunelech. Pri jejich ndvrhu Ize
vyuzit sklony traté az 35 %o (predpoklad provozu
vyluéné vysokorychlostnich vliakd). Klasické ndkladni
vlaky na vétsiné vysokorychlostnich trati nepojedou.
Provoz na vysokorychlostni trati ale odlehéi stavajici
zeleznici, kterd je dnes velmi vytizend dalkovou osobni
dopravou. Polomér obloukl na vysokorychlostni trati
bude zpravidla &init vice nez 7 km. Cim vétsi je oblouk,
tim vétsije i mozna rychlost na trati.

PODOBA TRATI

Vysokorychlostni viaky pojedou po kolejich s klasickou
konstrukci vyuzivajici kolejnic, upeviiovadel, prazcd

a stérkového loze. Vyhybky na vysokorychlostni

trati budou tfi rychlostnich kategorii a umozni jizdu
vlakd do odboéky rychlosti 100 km/h, 160 km/h nebo
230 km/h. Koruna télesa vysokorychlostni dvoukolejné
traté bude $irokd zhruba 11 metrd — to je vyrazné
méné nez u ddlnic. Ostatni prostor vyhrazeny pro
vysokorychlostni trat bude vétsinou zatravnény

a zasazeny do okolniho pfirodniho prostredi

s prijezdovymi cestami pro Udrzbu trati nebo tam
budou umistény technologické budovy.
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NAPAUJENI

Vysokorychlostni viaky v CR na novych
vysokorychlostnich tratich vyuZiji pro svij pohon
stridavy proud napdjeciho systému 2x 25 kV, 50 Hz,
coz je celosvétové osvédéené a dnes standardni reseni
pro vysokorychlostni traté. Pri tomto systému neni
treba umistovat napdjeci stanice blizko u sebe, coz
znamend jejich Usporu.

POHYB LIDIi A ZVIRAT

Na vysokorychlostnich tratich nebudou existovat @
Urovnové prejezdy, ale pouze mimouUrovnova krizeni
a trat bude pro zajisténi bezpeénosti provozu
kompletné oplocend. Trat nadjizdi ¢i podjizdi silnice,
jiné zeleznice, cesty pro pési nebo migraéni koridory
divoké zvére.
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RAMS

Vysokorychlostni traté jsou naprojektovdny

a provozovdny co nejjednoduseji, nejspolehlivéji

a nejbezpecnéji. To zajistuji odbornici, ktefi se

na jejich pripravé a provozu podileji pravé s vyuzitim
managementu RAMS. Zkratka RAMS vystihuje
nezbytné zdkladni vliastnosti technického systému,
kterym je i vysokorychlostni trat: spolehlivost,
dostupnost, udrzovatelnost a bezpecénost.
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